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INLEDNING

BAKGRUND

I Aneby kommuns 6versiktsplan ”Ett gott liv 1 en
hallbar kommun” anges en malsittning om att fler
resor ska goras med hallbara firdmedel. Det vill

siga att fler ska vilja att resa kollektivt, cykla eller ga
istdllet for att ta bilen. Milet 4r en del i arbetet for att
begrinsa klimatpaverkan i kommunen, men ocksa ett
led i arbetet f6r en bittre folkhilsa.

Gang- och cykelplanen dr kommunens
planeringsunderlag och bidrar till att fragor kring gang
och cykel far ett storre fokus 1 den fysiska planeringen
i Aneby.

Allminna utskottet i Aneby kommun beslutade den
16 juni 2014 att ge samhaillsbyggnadsavdelningen

i uppdrag att ta fram en gang- och cykelplan f6r
kommunen.

PLANENS SYFTE

Gang- och cykelplanen ska vara Aneby kommuns
styrdokument i det langsiktiga arbetet som syftar till
att skapa forutsattningar for att fler ska vilja att ga
och cykla i kommunen. Atgirder ska tydliggéras och
prioriteras for att skapa ett sikert och attraktivt gang-
och cykelvignit.

Forindringar tar tid och det dr viktigt att konsekvent
och uthalligt genomf6ra satsningar fOr att de ska ha

forutsittning att lyckas. Planen ska fungera som en r6d

trad 1 utvecklingsarbetet mot en bittre trafiksituation
tor fotgingare och cyklister. Pa det viset skapas en
bittre milj6 och hilsa f6r kommunens invanare.

AVGRANSNING

Gang- och cykelplanen omfattar hela kommunens
geografiska yta men fokuserar sirskilt pa
trafiksituationen i Aneby titort. Detta eftersom det r6r
sig en storre andel fotgingare och cyklister i Aneby.

Planen dmnar ta ett helhetsgrepp kring gang

och cykling i kommunen och behandlar savil
forutsittningar for vardagsresor till skola, jobb och
service som for rekreation och turism.

Planen redovisar strategier och atgirder pa platser
dir kommunen 4r ansvarig for vigar och gator.
Planen foreslar ocksa atgirder diar kommunen inte ér
ansvarig, pa dessa platser 4r kommunens roll att vara
padrivande.

METOD

Gang- och cykelplanen grundar sig pa olika typer av
litteratur, trafikmiljéanalys, enkidtundersdkning och

intervjuer med invéanare och anstillda i kommunen.

VISION

Det ska upplevas som enkelt, sikert och ett sjilvklart
alternativ att ga eller cykla till sin arbetsplats, skola och
fritidsaktiviteter.

Oversiktskarta 6ver Aneby kommun. Gdng- och
cykelplanen behandlar sdrskilt trafiksituationen i
Aneby tdtort, men dven rekreation och turism i resten
av kommunen.



OVERGRIPANDE RIKTLINJER .. ..

Det finns ett antal dokument, nationella savil

som lokala som ger riktlinjer f6r gang- och
cykelplaneringen. Alla lyfter fram fotgingarens och
cyklistens plats i samhillet. De viktigaste dokumenten
tor Aneby kommun r:

¢ Opversiktsplan for Aneby kommun
I 6versiktsplanen anges mal om att
kommuninvanarna i Aneby ska ga och cykla
mer. I Aneby ska man pa ett sikert sitt kunna
cykla till sin arbetsplats. Vidare har kommunen
som malsattning att fortsatt ta fram forslag pa
cykelturer i rekreationssyfte.

* Miljémal for Jonkopings ldn
Dokumentet ér ett styrdokument for miljoarbetet
inom lidnet. For att begrinsa klimatpaverkan
anges bland annat i planen att det 4r 2020 ska
finnas attraktiva cykelvigar till och fran skolor,
arbetsplatser, fritidsanliggningar och butiker i
linets alla titorter.

* Strategisk plan 2020-2023 f6r Aneby kommun
Den strategiska planen dr Aneby kommuns
6vergripande maldokument f6r mandatperioden
2020-2023. I dokumentet anges att kommunen
ska ha en vil utbyged, siker och hallbar
infrastruktur och trafikering.

Varfor ska vi satsa pa gang och cykel?

Trafikverkets nationella cykelstrategi

I strategin anges en malsittning om att
cykeltrafiken ska bli sikrare och dess andel av de
totala antalet resor ska Oka.

Regional transportplan f6r Jonkopings lin
Det langsiktiga regionala malet f6r Jonkopings lin
ar att vara ett plusenergilin ar 2050. Detta innebir
ett minskat behov av energi och ett 6verskott av
tornybar energi.

Ett strategiskt arbete pa alla nivéaer i samhillet for
energieffektivisering och minskad klimatpaverkan
ar vagen till att forverkliga visionen. Genom att
satsa pa gang- och cykelvigar skapas forbittrade
resmoijligheter och fler far mojligheten att valja ett
klimatsmart transportsitt, nagot som

isin tur forvintas leda till minskade utslidpp av
viaxthusgaser.

Gang- och cykelplanen gor det mojligt att fa en fordjupad forstaelse for gaende och cyklister i Aneby kom-
mun och ar ett steg i arbetet mot att na kommunens mal om att 6ka andelen resor till fots och med cykel.
Om fler Anebybor viljer att ga eller cykla i sin vardag kommer bade miljon och folkhilsan att forbattras, da

utslippen minskar och invanarna ror sig mer.

| Aneby titort ar avstanden korta och det finns goda forutsittningar for att ta sig fram till fots eller med cy-
kel. Vidare finns det aven goda forutsattningar for att oka cyklingen inom kommunens ovriga storre orter,
kanske framst till skola och fritidsaktiviteter. | Aneby titort har en ny skolorganisation formats. | samband
med forindringarna behdver trafiksituationen till och fran, samt runt skolorna ytterligare ses dver. Majlighe-
ten till sakra gang- och cykelstrak ar i sasmmanhanget av stor vikt, varfor flera av de foreslagna atgarderna i
planen just syftar till att skapa sakrare skolvagar for kommunens barn och ungdomar.




NULAGE | ANEBY KOMMUN

I Aneby kommun bor cirka 6 800 invéanare, av dessa
bor ungefir 3700 i Aneby titort, drygt 300 i
Sunhultsbrunn, och drygt 200 i Frinnaryd.

RESVANOR

En vanlig vardag gor atta av tio kommuninvanare

1 Aneby nagon form av forflyttning. Detta enligt

en undersokning om resvanor som Trafikverket
genomfort under 2012. I genomsnitt gér invanarna i
Aneby 2,6 resor per vardag. De flesta vardagsresor ar
resor till arbetet, f6ljt av inképsresor och direfter resor
till fritidsaktiviteter.

Flest resor genomférs med bil som huvudsakligt
firdmedel. En vanlig vardag g6rs nastan 80 procent av
resorna med bil. Samma siffra f6r kollektivtrafik dr atta
procent och fem procent av vardagsresorna sker med
cykel.

Om man tittar pa statistiken f6r de korta resorna till
och fran jobbet i kommunen, alltsd de resor som ar
kortare an 5 km ir fortfarande bilen det vanligaste
tirdmedlet i Aneby. For arbetsresor under 5 km aker
61 % av Anebyborna bil, 5 % aker kollektivt, 19 %
cyklar och 14 % gar den korta strickan till jobbet.
Drygt 96 procent av Anebys invanare har tillgang till
bil och 90 procent har tillging till cykel. Aven om
manga valjer bilen som huvudsakligt firdmedel idag,
visar Trafikverkets resvaneundersckning att nastan var
tredje bilakare har en vilja att minska sitt anvandande
av bilen 1 vardagen.

TRAFIKSAKERHET

Cyklister och fotgingare dr oskyddade trafikanter

och vid kollisioner eller singelolyckor 16per dessa
grupper storre risk att skadas 4n de som exempelvis
firdas 1 bil. Enligt statistik fran det nationella registret
tor trafikolyckor, STRADA, har 26 cyklister och 53
fotgingare anmilts som skadade i Aneby kommun
mellan 2006 och 2015. Fyra av tio personer har skadats
pa kommunala vigar.

Den absolut vanligaste orsaken till att cyklister och
fotgingare skadas i trafiken idr singelolyckor. Att man
trillar eller cyklar omkull kan bero pa trafikantens egna
misstag, fel pa cykeln eller brister i vigens utformning
och underhall. En femtedel av de som skadats 1

Till fots
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Annat fardsatt
2%

Bil samaker
13%

Bil ensam
65%

Resors fordelning i Aneby kommun, mellan olika firdsdtt
(kdlla: resvaneundersokning Trafikverket 2012)

trafiken har gjort det i en kollision med ett annat
fordon, med en bil, lastbil eller en buss. Vanligast ar att
sadana olyckor sker i korsningar eller pa andra platser
dir gang- och cykelvigar korsar bilvigar.

Sedan 2005 har det skadats nistan nio fotgingare

eller cyklister per ar i trafiken 1 Aneby kommun. For
att minska antalet skadade och for att kommunens
fotgingare och cyklister ska vara, och kinna sig trygga
1 trafiken kravs ett kontinuerligt utvecklingsarbete. I
detta arbete ar gang- och cykelplanen en viktig del

dir strategier och atgarder for en tryggare och sikrare
trafiksituation for de oskyddade trafikanterna arbetas
fram. For att minska antalet skadade fotgangare och
cyklister 1 trafiken kan ett antal atgirder genomféras.
Antalet singelolyckor kan minskas genom 6kade
insatser for drift och underhall tillsammans med en
utformning som minskar risken for att halka eller cykla
omkull. Aven information till enskilda samt atgirder
sa som att anvinda broddar pa vintern, anvinda
reflex under drets morka manader, serva cykeln och
anvianda cykelhjalm kan minska riskerna for oskyddade
trafikanter i trafiken. Antalet kollisionsolyckor kan
minskas genom att separera gang- och cykeltrafikanter
fran biltrafiken, samt genom att utforma korsningar
och o6verfarter for gang- och cykeltrafikanter sa att
biltrafikens hastighet sanks.



SAKRA SKOLVAGAR

Aneby kommun har latit NTF i Jonkoping gora en
analys av trafiksituationen i Aneby titort. Denna syftar
fraimst till att kartlagga trafikflédet runt Furulidskolan
samt att identifiera sikra vigar att ta sig till och frin
skolan, bade f6r boende i den vistra delen av Aneby
och de i den norra delen, mot Stalpet.

Sammanfattningsvis konstateras att trafiksituationen
1 Aneby titort ar tillfredstillande men att vissa
torbattringar kan goras for att ytterligare 6ka
sikerheten for oskyddade trafikanter. Fysiska atgirder
sa som viss enkelriktning f6r biltrafik, dndrade
parkeringsférhallanden samt sakrare passager och
bittre belysning féreslas. Regelbundet arbete med
information i form av kampanjer samt mer tid f6r
elever och forildrar att ta del av och anvinda de
verktyg som finns kring 6kad trafiksikerhet forslogs
ocksa.

Rekommendationer generellt fran N'TF ar att barn un-
der 12 dr inte ska vistas i trafiken utan vuxnas sallskap.

ANSVAR OCH FINANSIERING

Vigarna i kommunen har olika vighallare. Manga
viagar utanfor tatort, pa landsbygden, ar sa kallade
enskilda vagar som underhalls av privatpersoner
eller samfilligheter. Varje ar betalas statsbidrag ut for
skotsel av enskilda vigar. Inne i titorter dr vigarna
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oftast kommunala och skéts av kommunen. Allmidnna
vigar, till exempel vigarna 979 och 986 som stricker
sig fran Sunhult genom Hullaryd, Haurida och vidare
mot Lekeryd eller vigar av storre nationellt intresse,
exempelvis vig 32 eller 132 ir statliga och ansvaras for
av Trafikverket.

Varje ar kan kommunen soka statliga medel for att
tillsammans med Trafikverket samfinansiera ett gang-
och cykelprojekt 1 anslutning till en kommunal gata.

I dagslaget dr det till stor del genom detta system
Aneby kommun finansierar anliggande av gang- och
cykelvagar.

I kommunen finns relativt manga vigar som skots av
Trafikverket och som kommunen dirfor sjilva inte
har radighet 6ver. Manga av de insatser som behover
goras 1 gang- och cykelavseende ir kopplade till just
statliga vigar och eftersom kommunens méjlighet att

paverka var staten prioriterar finansiering av gang-
och cykelvignitet dr begransat, dr forslag till atgarder
kopplade till just dessa svara att prioritera kring

eller styra 6ver. Rekommenderade atgirder kommer
dock finnas med dven for de vigar som ir statliga.
Kommunen hoppas kunna arbeta med dem pa sikt.

runnsgérden 5
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Vighdllarskap. Utsnitten ur kartan visar alla omriden i kommmnen
ddr det finns kommunalt vaghdllaransvar. Roda vigar = statliga, bli
vdgar = kommunala och grona vagar = enskilda

(karta frin NVDB)
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GANG- OCH CYKELVAGNAT

NULAGE

Trafiksikerheten i Aneby kommun och inne i Aneby
tatort ar jaimforelsevis mycket god delvis tack vare att
stora satsningar tidigare gjorts pa hastighetsdimpande
atgirder samt forbittringar av framkomlighet och
tillganglighet. Gang- och cykelvignatet ar relativt vl
utbyggt och manga gator i samhillet dr breda med
plats for trottoar pa bada sidor om vigen. Gang- och
cykelstrak finns mellan ortens bostadsomraden och
storre malpunkter sa som butiker, skola och viss
fritidsverksamhet. Pd vissa platser saknas det dock
linkar i natet och inne i titorten har osakra passager
6ver bilvigar identifierats. Att gang- och cykelvignitet
inte ar helt sammanhingande skapar osakra
trafiksituationer och verkar begrinsande f6r manniskor
som vill ta sig fram till fots eller med cykel. Aven
onddiga stopp, exempelvis nir gang- och cykelvigen
utan foérvarning byter sida av vigen kan ge upphov till
osikra trafiksituationer. Vissa gang- och cykelstrak ar
inte belysta vilket gor att dessa platser upplevs som
otrygga under dygnets morka timmar. Det dr inte bara
viktigt att gang- och cykelvigarna dr ssmmanhingande
utan ocksa att de linkar som finns ér tillrdckligt breda
och att de oskyddade trafikanterna inte hanvisas till f6r
smala trottoarer och sniva utrymmen.

I Sunhultsbrunn finns en cykelvig lings med vig 32
som l6per genom samhillet 1 nord-sydlig riktning. I
Frinnaryd finns en kortare gang- och cykellink under
jarnvigen. Nar det kommer till cykelvigar utanfor
kommunens titorter finns det ett strik lings med vig
32 mellan Bredestad och Bla grindar. I 6vrigt sker
forflyttning till fots och med cykel pa landsbygden och
mellan samhallen lings med bilvigar.

Kommunens befintliga gang- och cykelbanor dr nistan
uteslutande banor dir gaende och cyklister delar pa
utrymmet. Mopedtrafik ir forbjudet lings merparten
av gang- och cykelvagarna i Aneby. Pa nagra fa platser 1
Aneby tatort édr cyklister och fotgingare skilda at, sa ar
fallet vid passagen under jairnvigen och lings straken
utmed Storgatan och Képmangatan.

10

En enkel inventering av gang-och cykelvignatet i
Aneby titort har gjorts och presenteras som bilaga i
gang- och cykelplanen, se karta sidan 20.

Befzntllgt gun g-och cykelstmk utmed Storgatan i
Aneby titort

Cykelbana som plotsligt upphor pd Jonkopingsvigen i
Aneby titort



VAR AMBITION

Gang- och cykelplanen fokuserar pd att fraimst
forbittra villkoren for att ta sig till fots eller med cykel
1 vardagen for att na exempelvis affir, vardcentral,jobb
eller skolan. Ambitionen dr ocksa att arbeta med 6kad
trafiksikerhet i de mindre orterna och pa landsbygden.

Aneby vill ha ett attraktivt och tryggt samhille dir
bade gaende och cyklister kan rora sig pa ett sakrare
sitt, men ddr dven samspelet med fordonstrafik
torbittras. Invanare 1 Aneby kommun ska vilja att i sin
vardag ga och cykla istéllet for att ta bilen, inte minst
nir det giller korta resor under 5 km.

Det vill vi uppna genom:

Att forbittra gang- och cykelvignit sa att
bostadsomradena i forsta hand i Aneby tétort dr
sammanlinkade med malpunkter si som arbetsplatser,
skolor, kollektivtrafik, vird och service. Det handlar
om att 1 viss man komplettera vignitet med nya
gang- och cykelstrik men frimst att fortydliga och
forstirka befintliga gang- och cykelvigar genom till
exempel skyltning, belysning samt att ordna sikra
passager Over bilvigar dir méanga fotgingare och
cyklister ror sig. Idag dr flera av de korsningar dir
fotgingare och cyklister méter biltrafik utformade

pa biltrafikens villkor. Hir finns mojlighet att genom
ritt utformning prioritera de oskyddade trafikanterna
och pa sd vis gora det tryggare och sikrare att cykla
och gi 1 Aneby. For att sikerstalla sikerheten for de
oskyddade trafikanterna dr det viktigt att utforma den
fysiska miljon sa att biltrafikens hastighet 4r lag dar
fotgangare och cyklister méter biltrafik. Vid utbyggnad
och forbittring av gang- och cykelvignitet prioriteras
sikra skolvigar sirskilt.

Ska fler valja att ga eller cykla kravs att fotgingare och
cyklister kan kidnna sig trygga i trafiken. Den upplevda
tryggheten handlar inte bara om sikra passager och
viagbanor atskilda fran biltrafiken, den upplevda
trygeheten handlar ocksa om att de strak trafikanterna
ror sig langs ar upplysta och utformade pa ett bra sitt.
For fotgangare kan det ibland upplevas som otryggt
att dela vigbana med cyklister, varfér Aneby kommun
1 mojligaste man bor verka for att gaende och cyklister
separeras och far skilda banor.

Ska fler valja cykeln som transportmedel bor
cykelvigarna vara gena och utan onédiga hinder.
Utformningen av gang- och cykelvigarna dr av
stor vikt, att de ar tillrdckligt breda, har en bra
beliggning och att de ér utformade pa ett sidant
sitt att framkomligheten édr god for dldre och
funktionshindrade liksom personer som bir och
drar (barnvagnar, bagage osv.) Alla gangytor ska
utformas sa att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga kan ta sig fram och sa att
personer med rullstol kan forflytta sig utan hjalp.
Utformningen av nya cykelvdgar bor ocksa anpassas
efter det faktum att elcykel blir allt vanligare.

Skyltar och cyklar utgér ofta hinder 1 gaingbanan. For
att forhindra detta bor en sirskild mébleringszon
skapas dir man kan placera skyltar, papperskorgar,
cykelstill m.m. Utformningen av gang- och cykelvagar
bor ocksi ske pa ett sadant sitt att det ar tydligt

for trafikanterna var cyklistens, fotgingarens och
bilens plats dr i stadsrummet. Arbete med skyltning,
vigvisning och tydliga markeringar i vigbanan bor
darfor utvecklas och forbattras.

Riktlinjer och prioriteringar for
utveckling av gang- och cykelvignitet

Ett sasmmanhingande gang- och cykelvagnat
Sakra passager dar oskyddade trafikanter
moter biltrafik

Forstarkt belysning vid korsningar

Gang- och cykelvagar ska utformas pa ett
satt sa det ar latt for alla att ta sig fram
Utbyggnad av sakra skolvagar prioriteras
Tillganglighet och framkomlighet for
fotgangare och cyklister prioriteras
Viagvisning, skyltning och markering av gang-
och cykelstrak utvecklas och forbattras

11



Forslag till utveckling av gang- och

cykelvagnatet
Utifran riktlinjerna pa féregdende sida samt NTF:s
analys har ett mer konkret planférslag arbetats fram

for utvecklingen av gang- och cykelnitet i Aneby
tatort. Olika typer av atgirder foreslas, dels utbyggnad

av gang- och cykelvignitet sa att det blir mer
sammanhingande men ocksé andra dtgirder for att
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1 Jonkopingsvigen. Strickan mellan Grinnavigen och
vig 132 beh6ver kompletteras med giang- och cykelvig
for att knyta thop centrum med bland annat Skirsjo
udde. Statligt vighallaransvar.

2 Passage for gang- och cykeltrafikanter ver vag 132.
Detta dr den enda gang- och cykelpassagen Gver vig
132 som inte ér planskild. Det dr mycket viktigt att
passagen utformas pa ett sikrare sitt for fotgangare
och cyklister. Forstarkt belysning rekommenderas.
Statligt vaghallaransvar.

3 Ny belysning lings giang- och cykelvigen utmed vig
132. Detta for att skapa ett upplyst strak hela vigen
fran Skirsjo udde in till Aneby titort. Kommunalt
vighallaransvar.

4 Vittarydsomradet

Kommunen rekommenderar att skolbarn som ska ta
sig fran Vittarydsomradet pa vistra sidan Grinnavigen
bor cykla genom bostadsomridena ner till Vattengatan
for att sedan ga pa JonkSpingsvigen via en korsning
vid Grinnavagen. Detta for att i mojligaste man und-
vika trafiken och den relativt exponerade cykelbanan
lings med Grinnavigen. Skyltning pa strickan skulle
kunna fortydliga f6r andra trafikanter att det ar barns
cykelvig till skolan. Kommunalt vighallaransvar.

5 Grannavigen, soder om Jonkopingsvagen

Ny ging- och cykelbana alternativt nytt cykelfalt lings
med Grinnavigen. Atgirden tydliggdr oskyddade
trafikanters plats i vigbanan, okar trafiksikerheten och
linkar samman redan befintliga gang- och cykelstrak.
Kommunalt vaghallaransvar.

6 Jonkopingsvigen. Grinnavigen till Kopmansgatan.
Separera och tydliggor gang- och cykelvig med mittlin-
je. Detta bidrar till 6kad trygghet, sirskilt for dldre och
funktionsnedsatta. Det 6kar ocksa framkomligheten
for cyklister. Statligt vaghallaransvar.

7 Passage i korsningen Grinnavigen/Jonképingsvigen
bor goras sikrare for fotgingare och cyklister. Detta
kan uppnas genom att géra om 6vergangstillet till en
GCM-passage och forstirka belysningen vid passagen.
Statligt vaghallaransvar.

8 GCM-passage foreslds vid Visterlanggatan/Jonko-
pingsvagen. En siker passage ar viktig for att fa ett bra
fléde tor gaende och cyklister lings med Jonkopings-
vigen och att skolbarn ska kunna ta sig till Furulidsko-
lan pa ett sdkert sitt. Forstirkt belysning foreslas vid
passagen. Statligt viaghallaransvar.

9 GCM-passage foreslas vid Katlegatan/Jonkopings-
vigen. En siker passage dr viktig for att fa ett bra flode
tor gaende och cyklister lings med Jonkopingsvigen
och att skolbarn ska kunna ta sig till Furulidskolan pa
ett sakert satt. Statligt vighallaransvar.

10 Overgangen vid Jonkopingsvigen/ Industrigatan ir
utformad med gupp i vigbanan sa att fordonstrafiken
saktar ner. For att tydliggora ytterligare dr det viktigt
med forstirkt belysning vid passagen. Statligt vighalla-
ransvar.

11 Skolgatan (fran Svartaparken till Jarnvigsgatan).
Nytt cykelfilt alternativt kombinerad gang- och cykel-
bana. Lankar samman befintlig gc-vig med stationen.
Cykelbanan gor det inte bara littare att cykla mellan
stationen och 6stra Aneby eller Furulidskolan, utan
g0r det ocksa tydligt for 6vriga trafikanter hur och var
cyklister ror sig. Statligt vaghallaransvar.

12 En saker passage foreslas 6ver Jarnvigsgatan. Pas-
sagen ar viktig fOr att gora det tydligare var giende och
cyklister kan korsa gatan pa ett sikert sitt. Det blir
dessutom tydligt for andra trafikanter hur giende och
cyklister ror sig. Statligt vaghallaransvar.

13 Jarnvagsgatan (strickningen Skolgatan-Resecen-
trum). Nytt cykelfalt alternativt kombinerad gang- och
cykelvig. Cykelbanan gor det inte bara littare att cykla
till och fran stationen fran 6stra Aneby och Furulid-
skolan, utan gor det ocksa tydligt f6r 6vriga trafikanter
hur och var cyklister r6r sig vid stationsomradet. Stat-
ligt vaghallaransvar.
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14 GCM-passage med forstirkt belysning Gver Storga-
tan vid Osterlinggatan — Malqvist-vig. Detta, tillsam-
mans med vigvisning, leder skolbarn till Furulidskolan
pa Osterlanggatan och vidare pa den mindre trafikera-
de Skogsgatan istillet for Storgatan. Statligt vaghalla-
ransvar pa Storgatan.

15 GCM-passage med forstirkt belysning Gver Storga-
tan vid Grengatan. Detta, tillsammans med
vigvisning, leder skolbarn till Furulidskolan pa
Osterlinggatan och vidare pa den mindre trafikerade
Skogsgatan istillet for Storgatan. Statligt
vighallaransvar pa Storgatan.

Passagerna 6ver Storgatan foreslas kombineras med
nagon form av hastighetsdimpande atgird for biltrafi-
ken. Det skulle bidra till ligre hastigheter pa Storgatan
vilket skulle géra det tryggare och sikrare fOr fotging-
are och cyklister lings med hela strickan.

16 Tomtebogatan och Skogsgatan. Hanvisa skolbarn
och andra oskyddade trafikanter med hjalp av infor-
mation och skyltning att vilja att cykla Tomtebogatan
och Skogsgatan istillet for Storgatan. Kommunalt
vighillaransvar.

17 Tomtebogatan och Storgatan. Barn som tar sig till
Furulidskolan norrifrin rekommenderas att ga och
cykla Tomtebogatan och Skogsgatan. En tydlig pas-
sage med forstirkt belysning ar darfor viktig. Statligt
vighallaransvar.

18 GCM-passage vid Skogsgatan — Jularpsvigen.
Passagen skapar en sikrare overfart till skolomradet
och gor det ocksa tydligt for andra fordon var
oskyddade trafikanter ror sig. Vid Furulidsomradet
ar det viktigt att det enkelt och pa ett sikert satt gar
att ta sig till en cykelparkering. En naturlig 6verging
skulle darforvara vid Jularpsviagen dar nya
parkeringar kommer byggas. Forstirkt belysning
rekommenderas hir. Kommunalt vighallaransvar.

19 Furulidsgatan. Ny gang- och cykelvig alternativt
cykelfilt som linkar samman befintligt gaing- och
cykelvignit. Atgirden 6kar sikerheten och
framkomligheten pa vigen till bade Furulidsomradet
och Furulidskolan. Kommunalt vighallaransvar.

14

20 GCM-passage Over Bredestadvigen vid
Furulidsgatan. Passagen mojliggor en siker Overfart
till Furulidsomradet och vidare till Furulidsskolan.
Den blir en naturlig fortsittning pa den foreslagna nya
gang- och cykelvigen utmed Furulidsgatan och linkar
samman denna med redan befintliga ging- och
cykelstrak. Kommunalt vighallaransvar.

21 Belyst ge-vig utmed vig 961 till Skirsjosjons bad-
plats. Vigen skulle 6ka sikerheten och upplevas tryg-
gare for alla som tar sig till och fran badplatsen. Even-
tuellt kan ett omrade norr om badplatsen bli intressant
for framtida bostader och detta motiverar starkt en
gc-vig fram till vag 132. Statligt vaghallaransvar.

22 Gang- och cykelbana utmed Jarnvigsgatan. Linkar
samman den sddra delen nira Attends med resecen-
trum. En gc-vig motiverar till 6kad cykelpendling till
arbetsplatser samt bidrar till en sikrare trafikmiljé f6r
de boende i omradet. En hastighetséversyn bor goras i
samband med denna atgard.

Llustration av en siker gang- och cykelpassage med fartdéimpan-
de upphijningar. Ett effektivt alternativ kan vara att istillet ha
en fartddmpning nagra meter innan passagen, dd tvingas fordon

sakta ner i tid och blir dirmed varnade om ging- och cykelpas-
sagen (1'GU).

Exempel pa skyltning. Har
tydliggirs en separering av de
oskyddade trafikanterna.




I samband med utbyggnad och nybyggnation av Tall-
backaskolan ses trafiksituationen pa platsen 6ver vad
giller trafikfloden, enkelriktning och parkeringsmoijlig-
heter.

Sammanfattning

Flera strackor i det befintliga gang- och cykelviagnatet
har eftersatt underhdll och detta bor beaktas 1
planeringen av nya gc-atgarder som i sin tur kommer
kriava regelbundet underhall.

Atgirder ska frimst ske vid ging- och cykelvigar i

de mest centrala delarna av Aneby titort. Detta for

att skapa samlade och sammanhingande strak med
hog sikerhet for sa manga trafikanter som mojligt.
Prioritering bor ske kring trafiksakerhetsatgirder for
gaende och cyklister mellan centrala Aneby och Stalpet
respektive vistra Aneby.

For att minska konfliktpunkter och for att skapa en
tydlighet f6r oskyddade trafikanter bor separering ske
mellan gaende och cyklister. Detta kan till exempel
innebira linjemarkeringar pa gang- och cykelvigar.

Utifran rekommendationer i NTF:s rapport foreslas att
kommunen genomfor en inventering av overgangsstal-
len och passager for att fa ett underlag till prioritering
av om- och nybyggnationer av GCM-passager.

For sikrare framkomlighet bor kommunen utarbeta en
plan for skyltning och hianvisning till lokala besoksmal,
sa som skolor och turistattraktioner, i syfte att styra
flodena av oskyddade trafikanter. Exempel pa detta

ar fardvig genom villakvarteren till Parkskolan i6stra
Aneby, samt kvarteren Oster om Storgatan mot Furu-
lid- och Tallbackaskolan.

FAKTA

Trafikverket ska i sitt malstyrningsarbete
arbeta med sakra GCM-passager. Detta ar

viktigt bade pa kommunala gator och stat-

liga vagar. En GCM-passage defineras som

saker om den ar planskild eller om 85% av
bilisterna kor maximalt 30 km/tim.
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CYKELPARKERING & OVRIG SERVICE

NULAGE

Cykelparkeringar ir en viktig del av cykelinfrastruktu-
ren och beh6vs pa platser dir man startar och avslutar
sin resa. Parkeringar behovs alltsa frimst vid platser
sa som hemmet, skolan, arbetsplatsen, affirer och 1
anslutning till kollektivtrafik. Tillgangen pa bra och
vilplanerade cykelparkeringar paverkar valet av fird-
medel.

Vid flera av de storre malpunkterna i Aneby titort
finns idag cykelparkeringar. Pa nagra platser, si som
exempelvis pa Fredstorget, saknas dock cykelparke-
ringar helt. Att ordna sidkra cykelparkeringar 1 anslut-
ning till resecentrum och busshallplatser kan bidra till
att fler valjer cykel och kollektivtrafik istallet for att ta
bilen. Det dr ocksa viktigt att det runt om i kommunen
ordnas cykelparkeringar pa de platser dir de beh6vs
som mest.

For fotgingaren dr det inte bara viktigt att gingbanan
ir av bra kvalitet och att den skéts pa ett bra sitt, plat-
ser for vila gor ocksa straken mer trivsamma. Bénkar
finns i dagsldget utplacerade lings med ett antal strak i
Aneby titort.

VAR AMBITION

Att det finns tillgang till en siker och smidig parkering
ar for flera cyklister avgorande for att vilja att ta cykeln
till sitt resmal. Det 4r dirfor viktigt att cykelparkering-
ar av bra standard ordnas pa de platser dir de beh6vs
som mest och att fotgingare och cyklister ges plats i
det offentliga rummet. Aven offentliga cykelpumpar
ska finnas tillgéngliga pa strategiska platser. Fér den
gaende dr det viktigt att det finns tillgang till bainkar f6r
vila lings med gangstrak i kommunens titorter.

Det vill vi uppna genom:

Att ordna sikra cykelparkeringar i férsta hand vid
tatorternas storre malpunkter. Torg, tagstationen och
busshallplatser prioriteras. Cykeln ska hir ges plats,
men inte pa bekostnad av fotgingares framkomlig-
het. Bra utformade cykelparkeringsplatser, pa ritt
stillen gor det mer attraktivt for cyklister. Pa platser
dir cykeln star en lingre tid dr det viktigt med sdkra
parkeringar, dir det finns mojlighet att ldsa fast ramen
och dir cykeln kan sta pd en vaderskyddad plats. Vid
korttidsparkering, ndra en butiksentré, kan nirheten
vara mer prioriterad dn sikerheten. Utveckling och
forbattring av cykelparkeringar vid skolor bér ocksa
prioriteras. Vid placering av nya cykelparkeringar drdet
viktigt att dessa placeras pa platser dir det finns behov

av dem, pa cyklistens villkor.
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Offentliga cykelpumpar ir en service som gor att cy-
keln far storre plats 1 det offentliga rummet och upp-
muntrar till cykling. I Aneby titort bor cykelpumpar i
forsta hand placeras ut pa ett par strategiska platser.

Minga fotgingare ir beroende av viloplatser sa som
binkar for att kunna réra sig ute. Att ordna sittplatser
utmed gangstrak bidrar ocksa till att striken kan
fungera mer som en plats att vara pa och moétas,

och inte bara en transportstricka. Bankar bor vara
placerade indragna frin gangbanan sa att de inte utgdr
ett hinder f6r de som gar pa banan. Binkarna bor
ocksa vara utformade med ryggstdd och armstod samt
en bra sitth6jd sé att de dr anvindbara for personer
med rorelsehinder.
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DRIFT & UNDERHALL

NULAGE

Drift och underhall 4r viktigt fOr att fa fler att cyk-

la och ga. Genom vilskétta och halkfria cykel- och
gangvigar ges en bra framkomlighet och liten risk f6r
halkolyckor.

Drift och underhall av kommunala gator skéts av
tekniska enheten, allmidnna vigar skots av Trafikver-
kets entreprendrer och enskilda vigar skots av privata
fastighetsdgare och samfilligheter. Giang- och cykelvi-
garna i Aneby ir generellt av god standard och under-
haills val. P4 vissa strackor, oftast de mindre anvinda
och mer i utkanten av centrum mirks mer ogris och
ojimnheter i underlaget. Aven markeringar och separe-
rande linjer har ibland skavts bort och syns daligt.

VAR AMBITION

Att ha en bra standard pa gang- och cykelvignitet
bade sommar och vinter maste prioriteras. Att gang-
och cykelbanor dr av bra standard och underhalls vil
ar viktigt, inte minst for dldre och funktionsnedsatta
och deras méjlighet att ta sig fram. Att vignitet héller
en god standard dr ocksa viktigt i arbetet for att fa fler
Anebybor att resa till fots och med cykel.

Det vill vi uppna genom:

Vi ska dven fortsittningsvis prioritera snordjning lings
kommunens gang- och cykelvigar, sn6rdjning lings
med dessa strak startas vid tre cm djup. Vigarna ska
dven hallas halkfria. Vid anldggning av nya gang- och
cykelvigar tas kommande kostnader f6r drift och
underhall 1 beaktning for att sikerstilla att en god
standard kan uppratthallas lings med alla gang- och
cykelstrak.

Vi arbetar f6r att skapa jimna ytor pa vara gang- och
cykelstrak. Arbetet innefattar bland annat férhindrande
av rotintringning men ocksa arbete med val av lamplig
beliggning. Underhill av trid och buskar ar viktigt f6r
saker framkomlighet.

Vi atgirdar anmailda brister snabbt for att bibehalla en
god standard i gang- och cykelvignitet.

Riktlinjer och prioriteringar for
utveckling av drift och underhall

Snordjning pa gang- och cykelvagar startas vid
tre cm djup.

Vi arbetar for slitare gang- och cykelbanor.
Vi atgirdar anmalda brister snabbt.
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TURISM & REKREATION

NULAGE

Aneby dr en vacker och levande landsbygdskommun
med ett varierande och intressant landskap. Att kunna
uppleva naturen pa cykel, eller till fots, dr ett utmarkt
sitt att lara kinna kommunen. Det ir ocksa en viktig
kvalitet som boende i kommunen, dir mojligheter till
att rora sig fritt gor landsbygden attraktiv att bo pa.

I kommunen finns ett antal rundor och leder att cykla
och ga. Flera av dessa idr kortare rundor pa nagra
kilometer och limpar sig for dagliga promenader

eller joggingrundor, andra ér lingre och planeras med
tordel over lite lingre tid. Manga strickor saknar vig-
visning och skyltning. Kartor och information kring
lederna finns i viss utstrickning, men marknadsféring
som aven ar kopplat till 6vernattning, rastplatser, fiske,
sevirdheter samt kollektivtrafik saknas ofta.

VAR AMBITION

For att kunna visa upp Aneby kommun, samt erbjuda
attraktiva och tillgingliga boendemiljoer dr det viktigt
att man upplever att det ér tryggt och sakert att forflyt-
ta sig till fots eller med cykel, oavsett om man rastar
hunden eller cyklar som turist med familjen.

Det vill vi uppna genom:

Att marknadsféra vigar, leder och slingor som ar
limpliga att ga och cykla idr ett steg 1 att synliggdra
Anebys varierande landskap och 6ka motivationen att
ga och cykla. Kartor och information om sevirdheter,
rastplatser, Overnattning och andra malpunkter kan
forenkla och inspirera for besokare, samtidigt som
andra verksamheter i turistbranschen kan stirkas.

Tydlig vagvisning och skyltning underlattar ocksa pa
lingre rundor och dir det kan vara langt till ett stopp.
Ur trafiksikerhetssynpunkt 1 anslutning till storre vigar
ar det ocksa viktigt att gdende och cyklister vet vilka
vigar de ska vilja och att motorburna férare blir med-
vetna om oskyddade trafikanter. Vid vissa malpunkter
kan man dven tinka sig att cykelpumpar tillhandahalls.

Flera leder, bade inne i Aneby titort och ute pa lands-
bygden gar i varierande terring. Dir mojlighet finns
ska strickor forbittras och tillganglighetsaspekter, som
till exempel underlag, lutning och belysning beaktasvid
skotsel av befintliga leder samt i omraden dér nya strak
planeras. Detta mojliggor att fler pa ett sikert och
tryggt sitt ska kunna ta del av strackorna.




Turist- och rekreationsleder
Malpunkterna 1 kartan ar exempel pa sevirdheter som Riktlinjer och prioriteringar for

dr tacksamma att koppla till ett limpligt cykelstrak eller BT AT oo ReTd TR [P Ea o)
vandringsled. Sadana kan utgoéra till exempel naturre-

servat, badplatser eller 6vernattningsméiligheter. Aven Oka marknadsforingen kring vigar som ar
kopplingar till busslinjer kan vara till hjalp. lampliga att cykla i kommunen.

Identifiera och koppla malpunkter och
Det finns minga mindre vigar i kommunen som, tack sevardheter till befintliga strak, samt nya strak

och slingor som planeras.

| Aneby titort, se 6ver promenadstrak utifran
tillganglighetsaspekter.

Stotta privata initiativ dar kommunen ejar

. . . - . vighallare
kan vara ett sitt att begrinsa insatsen som behover g6- Underhll och se regelbundet éver skyltning pi

ras i form av bland annat kartor och marknadsféring. kommunens befintliga strak och leder-

vare lag trafikmingd, passar bra att cykla pa och som
ticker manga av de natur- och kulturhistoriskt intres-
santa platser som finns. Att vilja ut nagra vigar eller
slingor som representerar olika delar av kommunen

Urval av malpunkter samt busslinjer som kan kopplas till cykling och rekreation
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INFORMATION & KAMPANJER .

NULAGE

For att fler ska vilja bort bilen for de kortare resorna
behovs paverkansatgirder for att astadkomma attityd-
eller beteendeforindring hos minniskor. Tillsammans
med genomférande av fysiska dtgirder kan siadana
satsningar ge effekt. I dagsliget finns inga fasta former
tor information och cykelkampanjer i Aneby kommun.

VAR AMBITION

I Aneby kommun vill vi skapa attityd och beteendefor-
indringar som gor att fler viljer att ga eller cykla, men
ocksa si att fler vet hur man tar sig fram pa ett sikert
sitt 1 trafiken.

Marknadsforing ar ett viktigt verktyg for att dndra
attityder och beteenden. Genom marknadsféring kan
cykelns férdelar f6rmedlas men ocksa information om
hur man som cyklist tar sig fram pa ett sakert sitt i
trafiken.

Information till barn och unga i kommunen ér hir
sarskilt viktig — sd att de far alla forutsittningar att ta
sig till och fran skolan pa ett sakert satt.

Det vill vi uppna genom:

Att i skolan regelbundet informera om cykling och
cykelns férdelar. NTF i Jonkoping skulle till exempel
kunna involveras 1 undervisningssyfte vid aterkom-
mande tillfallen. Att dessutom ordna informations-
kampanjer av olika slag, girna riktade mot skolbarn

| e

eller arbetspendlare i kommunen kan fa genomslag-
skraft om dven det gors regelbundet.

Kampanjer kan ordnas arligen och vid sadana tillfillen
kan information férmedlas, om till exempel vikten av
samspelet mellan trafikanter, att anvinda hjilm, reflex-
er samt god belysning. Passande tema kan planeras in
beroende nir pa sisongen kampanjen halls.

Marknadsforing av minskolvag.se kombinerat med
“vandrande skolbuss” rekommenderas for forildrar
och elever. Att starta en ’vandrande skolbuss” kan ge
en mingd fordelar. Barnen lir sig att forsta trafikmil-
jon, en sikrare miljé uppnas vid skolorna och motion
och frisk luft gér barnen mer koncentrerade i skolan.

Riktlinjer och prioriteringar for
utveckling av information & kampanjer

Barn och ungdomar i skolan ar en prioriterad
grupp i arbetet med att fa fler att cykla och ga,
och fler att cykla sakert

Arbete for att oka pendlingsresorna till fots
prioriteras. Att fa fler anstallda vid Aneby
kommun att vilja att ga eller cykla till jobbet
skulle fa stort genomslag i kommunen i stort

- o
. =N

3
3

Bilden kommer fran en Stockholmsforort dir fordldrar engagerat sig och startat *Gataget” dér de turas om att ta barnen till sko-

lan. Frisk luft och motion gor barnen mer koncentrerade i skolan, samtidigt som morgonstressen minskar for foraldrar Kaia: svD
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PRIORITERING AV GC-ATGARDER

Genomférande av ge-dtgirder kommer i forsta hand
kunna goras pa de platser didr kommunen dr huvud-
man varav stora delar av det dr kopplade till att ta sig
till och fran skola.

I andra hand sker atgirder som bidrar till att kom-
plettera och forstirka det befintliga systemet av vigar,

korsningar eller belysning, till arbetsplatser och andra
malpunkter 1 samhillet.

Parallellt har kommunen en kontinuerlig dialog med
Trafikverket om 6nskvirda och behévliga dtgirder pa

de gator som Trafikverket ansvarar for.

Atgirder som kan frimja ging och cykling utanfor
Aneby titort, kan 1 viss man ske parallellt, till exempel
att de kopplas till utveckling av turism och friluftsliv
eller som byprojekt som kommunen kan st6tta och
delfinansiera ihop med foéreningar och byalag.

Aven kampanjer och utbildningsfrigor bor ske paral-
lellt med genomforande av fysiska atgirder. For att
nd framgang dr det viktigt med langsiktiga satsningar
och att kontinuiteten behalls hellre 4n att projekt ge-
nomfors for att sedan limna en lucka. Att etablera en
“kultur” av cykelfragor ar viktigt for att kunna tillata
eventuella pauser och uppehall.

UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Uppfoljning och utvirdering ar viktig for att na fram-
gang med vidare utveckling och for att kunna gora
ritt satsningar dir det behovs. Uppfoljning kan ske
genom...

...att samhillsbyggnadsavdelningen haller en nira
kontakt och stimmer av med tekniska enheten som
dagligen arbetar ute i kommunen och har god kunskap
om trafikmiljon.

...skolan; dir barns och férildrars tankar kring tra-
fikfragor samlas upp, bade kring det fysiska vignatet
men ocksa i fragor kopplade till trafikutbildning samt
genomfoérda och kommande kampanjer. Nagon form
av aterkoppling till dessa synpunkter bér sedan ske.

...foéreningen NTF som ar kunniga och uppdaterade i
trafikfragor gillande gang- och cykling. De kan ex-
empelvis tas in for att mata och observera gang- och
cykling i utvarderingssyfte.

...medborgarméten alternativt traff med forening/
byalag gillande specifika byprojekt.

I fragor om turism och marknadsforing gillande vand-
ring och cykling i landsbygdsmiljé bér nagon form av
enklare plan upprittas dar syfte, mal och genomfor-
ande redovisas. Ett samarbete bor upprittas mellan
avdelningarna for samhallsbyggnad, fritid och kommu-
nikation.
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INVENTERING AV GC-VAGNATET |
ANEBY TATORT

1 Mellan Skirsj6é udde och Jénképingsvigen
Strackan dr delvis belagd med asfalt (delen
Jonkopingsviagen och lings med vig 132) och resten in
mot Skirsjé udde ar belagd med grus. Strickan lings
vig 132 och en bit in pa JonkSpingsvigen ar bitvis
ojamn i beldggningen och ogris har vuxit upp.

Skyltning f6r gang och cykel (ej moped) finns 1 borjan
pa gc-vigen innan vig 132 samt i bada riktningar
vid 132. Vid Grinnavigen saknas skyltning men

trottoarkant utgdr en grins mellan giende och

cyklister. Fran Grannavigen fram till korsningen

innan jirnvigen anvinds samma yta av savil gaende T ok ZZ " ” '
. . . Trottoar oc na upphir pa Jonképingsvigen
som cyklister utan markeringar eller skyltar. Gang- ar och okelbana upphor pa Jonkipingsnige
och cykelbanan ir tydligt skild fran bilvigen genom

en grisremsa. 2 Griannavigen: Vittaryd till Jénképingsvigen

Endast bilvdg med smal vigren, ingen gang-och

Korsning éver vig 132 ér en plankorsning, ingen cykelvig. Hastighetsdimpande avsmalning strax innan

refug finns och korsningen upplevs dérfor inte som Gronkillegatan och Videgatan. Trottoar pa vistra

. sidan strax efter Gronkillegatan, efter 150 meter
saker.

bérjar trottoar dven pa Gstra sidan, samt cykelbana
pa bada sidor vigen. Cykelbana och vigbana skiljs at

Vid Grinnavigen saknas en tydlig och siaker gem-
genom en markering i gatan.

passage, sa dven vid Visterlanggatan och
Karlegatan. )
Inga sirskilda passager eller 6vergangsstillen finns.

Férsta & . “Tle ofter I, dsvioen.
Den del av gang- och cykelvigen som stricker orsta overgangsstalie ctier Lommarydsvagen

Vigen ir belyst, ingen forstarkt belysning for gang-

sig langs med vig 132 saknar belysning.

och cykel.

gy

1. GC-viig mot vig 132 och Skdrsji sdde dir i behov av underhall, bland o :
annat pd grund av ojammbeter i asfalten. 2. Trottoar och en otyclig eykelbana

sl

pa Grénnavégen



3 Grinnavigen: Jonkopingsvigen till vig 132
Asfalterad bilvig med trottoar pa bada sidor vigen.
En bit innan Stigbergsvigen upphor trottoaren. Efter
Stigbergsvigen foljer sedan en gang- och cykelvig i
gott skick med skyltar i norr och séder. Gang- och
cykelvigen dr avdelad fran bilvigen genom GCM-
stod.

Fran Grinnavigen gar en gang- och cykelbana i
sydostlig riktning, genom tunnel under vig 132 mot
s6dra industriomradet, samt parallellt med 132 pa bro,
6ver jarnvigen och ner i en tunnel under 132 mot
Attends respektive Jarnvigsgatan mot centrum. Det
finns inga andra passager eller Gvergangsstillen.

Grinnavigen ir belyst med gatljus och dven GC-
vigen vid vig 132 och vidare mot Attends samt
Jarnvigsgatan dr belyst. Kommunal belysning saknas
pa strickan som gar fran Grannavigen genom
kvarteret Sagen (privat mark).

2

3. Trottoar pa sodra delen av Grannavigen. Cykelvig saknas.

4 Ké6pmansgatan

Vigen ir i bra skick, belagd med asfalt, sten och taktila
strak som tydligt visar var respektive trafikant ska rora
sig. Aven tridplantering lings med gatan separerar
oskyddade trafikanter fran biltrafik. Bilar haller relativt
lag hastighet. Taktila strak, planteringar samt vissa
korsningar upplevs dock ojimna och utgor svarigheter
for personer med rullstol.

Diir ge-viagen 6vergar till asfalterad gemensam
bana finns markerade linjer 1 asfalten (under
jarnvigstunneln) samt en pabudsskylt i anden pa
gang- och cykelvagen, vid bron 6ver Svartin.

Tydligt 6vergingstille och markerad passage Gver
Mejerigatan och Konserthusgatan. Vagen ar upplyst av

gatubelysning, forstirkt belysning vid dvergangar
saknas.

(A \‘m.

4. Vil synliga och markerade strak vid sidan av bilvig. Kopmansgatan.

A=

5 Storgatan mot Stalpet

God standard och underhall pa Storgatan. Fram till
Grengatan separeras fotgingare och cyklister med
hjalp av olika typer av markbelidggning och taktila
strak. En grasremsa delar bilvig och ge-vig. Efter
Grengatan skiljs cykelvig at fran biltrafik endast
genom markering i gatan. Skylt for cykelvag finns vid
Grengatan. Vanlig trottoar for gaende finns, denna
upphor vid Malqvist vig och aterkommer mellan
Forradsvigen och Stalpet. Vid Ringvigen upphor
cykelfiltet.

Det finns upphdojda, synliga 6vergangsstillen
markerade med kantsten fram till Grengatan (endast
pa Ostra sidan Storgatan), efter det gar cykelbanan
parallellt med biltrafiken och 6vergangstallen upphor.
Extra belysning finns vid overgangsstillen och
korsningen Storgatan/Tomtebogatan. I 6vrigt finns
endast ordinarie gatubelysning lings med Storgatan.



6 Storgatan mot Aneby gard

Storgatan ir av god standard. Fram till
Bredestadsvigen separeras fotgingare och cyklister
med hjilp av olika typer av markbeliggning och
taktila strak. Skyltning finns i bada riktningarna fran
Bredestadsvigen. Efter Bredestadsvigen upphor
GC-vig helt pa den 6stra sidan medan en
gemensam GC-vig fortsitter Over viag 132 och

upphor vid vigen ner till stallet.

Pa Storgatan, bada sidor om Bredstadsvigen finns
upphojda, stensatta Overgangsstillen med avsmalnande
refuger i mitten av vigen. I 6vrigt dr de utformade

pa samma sitt lings med Storgatan med undantag av
refuger. Extra belysning finns vid 6vergangsstillen

och korsningar pa féljande platser lings Storgatan:
Bredestadsvigen, Idrottsgatan, Nygatan, Skolgatan,
Kyrkogatan, Hallgatan och K6épmansgatan.

:

6, Tridplantering och separata fc'z'/z; ﬁ'r “ fotgangare, cyklister och biltrafike.
Storgatan, mot Aneby gard.

7 Skogsgatan

Ging- och cykelvig pa Skogsgatan fran
Tomtebogatan till Skolgatan. GC-vigen linkas
samman med resterande GC-vignit genom en siker,
upph6jd GCM-passage som leder till Skolgatan. Barn
och unga som tar sig till Furulidskolan norrifran
rekommenderas att ga och cykla Tomtebogatan och
Skogsgatan. Gang- och cykelvigen ir en forutsittning
for en 6kad trafiksikerhet pa vigen till skolomradet.

7. Nyanlagd gang- och cykelvay. S kogsgatan.

8 Jularpsvigen

Tydligt skyltad och vil belyst gang- och cykelvig pa
Jularpsvigen utmed Furulidskolan. Gang- och cykelvigen
ar separerad fran resterande trafik genom GCM-stod.
GC-vigen fortsitter forbi kyrkan och vidare pa

Osterlinggatan fram till Kyrkogatan.

=




9 Furulidsvigen

Smal trottoar i delvis daligt skick. Cyklister delar
gaturummet med bilister och parkerade bilar.

Vigen ir en viktig link, sirskilt utnyttjad av barn och
unga, da den ansluter bade till Furulidsomradet och
Furulidskolan. Atgirder som 6kar framkomligheten
och sikerheten for oskyddade trafikanter dr 6nskvirda
hir.

9. Smal trottoar pa furnlidsviigen. Cykelvig saknas.

10 Fran Furulidskolan till resecentrum (Skolgatan)
Standard och underhall pa vigen ar god. Pa den norra
sidan av Skolgatan, fran Furulidskolan till Storgatan,
finns gang- och cykelvig med en separerande
markering samt grasremsa mot vigbanan. Fran
Storgatan till och med Svartan dr kombinerad gang-
och cykelvig avskild fran vigen genom en grasremsa.
Efter Svartan upphor cykelbana och endast trottoar
foljer Skolgatan ner till Jirnvagsgatan. Skyltning for
gang och cykel (ej moped) i bada riktningar finns vid
korsningen Storgatan/Skolgatan.

Upphojda, synliga 6vergangsstillen markerade med
avvikande marksten finns vid Storgatan och
Konserthusgatan. Vid Skogsgatan, nira
Furulidskolan saknas passage 6ver gatan. Gatorna
ar belysta och extra belysning finns vid
overgangsstillen och korsningar pa féljande platser
lings Skolgatan: Storgatan och Konserthusgatan.

10. Gdng- och cykelviig pa Skolgatan. Strax innan Jdarnvigsgatan upphor den
och cyklister dr hanvisade 1il] véigbanan fram till resecentrum.

11 Frén resecentrum till Attends /

sodra industriomradet

Lings vigen finns passager dir det vixer ogrds pa
trottoaren. Cykelbana finns pa strickan under vig
132, 1 6vrigt finns ingen gc-vig, endast trottoar pa
Ostra sidan och bitvis pa vastra sidan Jarnvigsgatan,
frin resecentrum till och med Angkullegatan.
Hastighet pa 30km/h giller pa Jarnvigsgatan mellan
Skolgatan och Angkullegatan.

Inga 6vergangstillen eller speciella passager finns.
Fartsinkande upphojning i vigen strax efter Aneby
Buss AB:s verksamhet. Vanlig gatubelysning aterfinns
lings hela strickan.



12 Till och fran Parkskolan, Vittaryd
Ny asfalterad och belyst ging- och cykelvig har
anlagts bakom villakvarteren hela vigen till
Parkskolan. Vigen korsar eller ansluter inte till nagra
trafikerade leder.
Ingen markering finns i banan for att skilja
fotgingare och cyklister at. Vigen ér skyltad f6r
gang/cykel vid tva platser.

2 v e ST

12. Gdng- och cykelvig i Vittaryd, norr om Parkskolan. Vigen dr i mycket
gott skick, belyst och skyltad.

13 Runt Mélqvistadammen

Gangstrickan lings med den 6stra sidan Svartan ér
bitvis olandig, ojamn och brant. Nagra ricken finns,
aven binkar for att vila.

14 Lings Svartan, fran Svartaparken till
Framtidsvigen

Grusbelagd vig mellan Skolgatan och forskolan
Bliklinten. Asfalt mellan forskolan och stallet, efter
stallet dr vagen belagd med grus. Belysning samt skyltar
for gang- och cykel lings hela vigen.

15 Bredestadsvigen
Ge-vig som skiljs av frin bilvig genom grisremsa.

Separerande linjemarkeringar som behéver fyllas 1.
Endast ordinarie gatubelysning. Asfalten dr i behov av

underhall, mycket ojimnheter och ogris.

15. Gang- och cykelvig lings Bredestadsviigen. En av de vagar som dr i bebov
av underball: ojanmmnbeter, ogrds och sprickor i asfalten samtlinjemarkering som
behaver fortydligas.

16 Mellanstigen m.fl.
Grusbelagd vig som ansluter till bostadskvarterens
gator. Bra skick pa underlaget. Belysning och skyltning

tor gang- och cykel.

16. Gdng- och cykelvig vid Mellanstigen m.fl. Enkel, grusad stig som ansin-
ter till narliggande villagator.

17 Elljusspar Furulid
Belyst slinga med grusbeliggning.



18 Forlingningen av Bredestadsvigen, under vig
132

Delen som stricker sig frain Bredestadsvigen fram till
ridvigen dr belagd med asfalt, ingen belysning finns.
Vissa ojimnheter och ogris finns i asfalten. Vigen ér
skyltad med ging- och cykeltrafik.

18. Gang- och cykelvig som knyter ibop Bredestadsvigen med allén vid
Aneby gard

19 Allén vid Aneby gard, samt vig mot stallet
Grusbelagd ridstig. Ingen belysning.

20 Cykelbana 6ver kvarteret Sagen 1 samt strickan
lings med vig 132

Bilvigen ir belagd med asfalt och har en gang- och
cykelbana, markerad med linje i vigen. Vigen ir ¢j
belyst och inga skyltar f6r gang- och cykel finns.
Enskild vig. Fortsittningen pa vigen ar endast gang-
och cykelvig, belagd med asfalt som ér i behov av
underhall. Strickan ar belyst. Kommunal vig,.

21 Gang- och cykelvig mellan Attends och Aneby
gard

Delar av vigen har hardgjord beliggning, medan en
del 4r belagd med grus. Skyltar f6r gang- och cykel
samt belysning finns.

19. Delstréicka av gang- och cykelvigen mellan Attends och Aneby gardsom-

22 Gangstig fran Jonkopingsvigen till Parkskolan
Stigen dr belagd med grus och en del ogris sprider sig.
Belysning finns men inga skyltar.

23 Bla Grindar-Bredestad

Privat anlagd vig Ostra sidan vig 32. Vigen ir
grusbelagd. Ej belyst. Enskild vig,.
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